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Die Ausstellung »Zug der Erinnerung«

Bahn ohne Erinnerung

Von Andreas Blechschmidt

Der »Zug der Erinnerung« rollt durch Deutschland. Die Organisatoren der Ausstellung
werfen der Deutschen Bahn AG vor, ihr Projekt zu behindern.

Auf der Liste fir Hamburg, die bei weitem keinen Anspruch auf Vollstandigkeit erhebt, stehen
die Namen von 659 Kindern und Jugendlichen: von Richard Abosch, geboren 1926, bis Ruth
Zygelman, geboren 1928. Sie alle wurden in Hamburg geboren oder wohnten dort, bevor sie in
die Konzentrations- oder Vernichtungslager deportiert wurden. Schatzungen zufolge ermordeten
die Nationalsozialisten mehrere Zehntausend Kinder und Jugendliche aus Deutschland, mehrere
Hunderttausend aus ganz Europa.

Auf ihre Schicksale will der »Zug der Erinnerung« vor allem aufmerksam machen, der seit
November 2007 auf den Schienen unterwegs ist, vor wenigen Tagen Hamburg verlassen hat und
sich auf dem Weg nach Berlin befindet. Mit der rollenden Ausstellung wollen die Initiatoren nicht
zuletzt die Beteiligung der Reichsbahn an der Shoah ins 6ffentliche Bewusstsein ricken.

Der »Zug der Erinnerung« macht Station an den Bahnhdfen verschiedener Stadte, aus denen in
der Zeit des Nationalsozialismus Menschen in die Ghettos und Vernichtungslager im Osten
deportiert wurden. Endpunkt der beiden von einer historischen Dampflok gezogenen
Ausstellungswaggons wird am 8. Mai das ehemalige Vernichtungslager Auschwitz-Birkenau sein.
Bisher haben Gber 100 000 Besucher die Ausstellung gesehen, allein in Hamburg waren es
binnen sechs Tagen Uber 12 000.

Die Initiatioren erheben schwere Vorwirfe gegen die Deutsche Bahn AG und fordern in einem
Aufruf freie Fahrt fir den »Zug der Erinnerung«. Die Bahn sorge mit ihrer Geschaftspolitik quasi
flr einen Boykott der Ausstellung, heilst es. Weil Trassen-, Stations- und Anschlussgebuhren wie
bei gewerblichen Nutzern erhoben werden, entstehen den ehrenamtlich arbeitenden
Ausstellungsmachern bis Mai diesen Jahres Kosten von mindestens 80 000 Euro. Neben jedem
Schienenkilometer, der mit drei Euro berechnet wird, werden fir die Nutzung der Bahnhofe
Tagesgebuhren bis 450 Euro fallig. Hinzu kommen die Versorgungsanschllsse an den
Bahnsteigen, die sich die Bahn ebenfalls bezahlen Iasst. Allein fir den November 2007
summieren sich die Kosten auf Uber 6 000 Euro. Die deutsche Reichsbahn hat die Deportation
von Millionen von Menschen mit dem Reichssicherheitshauptamt Uber das »Mitteldeutsche
Reiseblro« zum Ausflugsgruppentarif abgerechnet. Heutzutage verdient die Rechtsnachfolgerin,
die Deutsche Bahn, Geld mit dem Gedenken daran.
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Die Bahn AG sieht darin nichts Unrechtes, sondern argumentiert mit Sachzwangen. Jens-Oliver
Vol3, der stellvertretende Leiter der Konzernpressestelle, sagte der Jungle World: »In der Frage
der Entgelte haben wir als Unternehmen keinen Handlungsspielraum. Alle Zlige, egal ob
kommerziell oder karitativ, mussen die gesetzlich festgeschriebenen Gebihren entrichten. Das
sieht der Paragraf 14 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes so vor. Man kann von uns nicht
verlangen, geltendes Recht zu brechen.«

Ruben Herzberg, der Vorsitzende der Jidischen Gemeinde in Hamburg, hat sich mit anderen
Unterstutzern fir den »Zug der Erinnerung« eingesetzt, als die Bahn ihn urspringlich gar nicht
erst im Hamburger Hauptbahnhof halten lassen wollte. Herzberg hat flr solche Erklarungen
keinerlei Verstandnis: »Niemand kann der Deutschen Bahn AG verbieten, die in Rechnung
gestellten Gebuhren durch eine Zuwendung im Sinne eines Sponsorings tragbar zu machen. Die
DB AG unterstitzt wie alle groBen Unternehmen solche Aktivitaten, die ihr forderungswurdig
erscheinen. Dies ist offenbar beim >Zug der Erinnerung«< nicht der Fall.«

Dem wiederum widerspricht Unternehmenssprecher Vols. Die Deutsche Bahn begruflse generell
alle Initiativen, die sich um die Auseinandersetzung mit der Geschichte der deutschen Reichs-
bahn und den Deportationen seriés bemUhten. Und mit Blick auf den »Zug der Erinnerung« sagt
er: »Wir wollen dies bei der Initiative nicht abstreiten.« AuBerdem habe die Deutsche Bahn im
Januar 2008 die Wanderausstellung »Sonderzige nach Auschwitz« in Kooperation mit dem
Centrum Judaicum, dem Deutschen Technikmuseum Berlin und Beate und Serge Klarsfeld
eroffnet. »Wir haben hierflr betrachtliche finanzielle Mittel aufgebracht. Im Gbrigen bekennt sich
die Deutsche Bahn AG zu ihrer historischen Verantwortung«, sagte Vol$ weiter.

FUr Ruben Herzberg sind das nur Floskeln: »An den ungeheuerlichen Zivilisationsbruch der -
Shoah zu erinnern, der sich mitten unter uns - auch auf zahlreichen deutschen Bahnhdéfen im
Lichte der Offentlichkeit - zugetragen hat, ist eine immerfort wahrende Aufgabe. Wer Absolution
durch Verweis auf erfolgte Anstrengungen erwartet, hat nichts verstanden.«

Zudem setzte sich die Bahn dem Verdacht aus, das Erinnerungsprojekt nicht nur mit den
Gebihren, sondern auch organisatorisch zu behindern. In Hamburg bedurfte es des 6ffentlichen
Drucks eines Blindnisses aus Parteien, Gewerkschaften, der Judischen Gemeinde, zahlreichen
Initiativen und Einzelpersonen, um dem »Zug der Erinnerung« einen Stopp im Hauptbahnhof
sowie einen angemessenen Platz auf dem Altonaer Bahnhof zu ermdglichen. Die Bahn hatte
vorrangig mit Sicherheitsbestimmungen und angeblich drohenden Stérungen des
Betriebsablaufs dagegen argumentiert, schlieSlich sei der Hamburger Bahnhof der zweitgrofSte
Deutschlands. Nach intensiven Gesprachen gab die Bahn nach. Marut Perle, Historiker und einer
der Hamburger Organisatoren, resimiert: »Den Bahnverantwortlichen ist klar geworden, dass
sie sich mit ihrer Verweigerungshaltung ins historische und politische Abseits gestellt hatten.«
Allzu lange scheint diese Erkenntnis allerdings nicht vorgehalten zu haben. Denn auch im
Hinblick auf den geplanten Halt des »Zugs der Erinnerung« in Berlin gibt es wieder
Schwierigkeiten. Die Berliner Organisatoren sahen sich in der vergangenen Woche gendtigt, in
einer Pressemitteilung darauf hinzuweisen, dass man sich das Gedenken von der Bahn nicht
verbieten lassen werde. Bis zum Redaktionsschluss waren die Stopps am Hauptbahnhof, am
ehemaligen Deportationsbahnhof Grunewald und am Bahnhof Schéneweide noch nicht
genehmigt. Die Einfahrt am Hauptbahnhof wurde etwa mit der albernen Begrindung verweigert,
die Rauchentwicklung der Dampflok gefahrde die Sicherheit.

»Dort, wo finanzielle Hirden den Zug nicht stoppen kénnen, versucht die Bahn AG es nun auf
technokratische Weisex, stellt die Berliner Gruppe fest. Deren Sprecher Dirk Stegmann
bemangelt, dass die Bahn mit ihrem Geschaftsgebaren die Probleme Uberhaupt erst produziere.



»Bevor die Finanzierung durch unsere Initiative stand, konnten wir naturlich nicht an die Bahn
herantreten, um frihzeitiger die Standorte einvernehmlich zu klaren. Wir halten die jetzt
reklamierten logistischen Probleme flr nur vorgeschoben und hausgemacht.« Hatten sich Bahn
und Bundesregierung geschichtsbewusst und verantwortungsvoll gezeigt, hatten sie die
auferlegten Kosten in Form einer Spende vollstandig iGbernommen, meint Stegemann.

Doch das Gespur fur angemessene Gesten und Sensibilitat im Umgang mit dem historischen Er-
be der Reichsbahn ist der Deutschen Bahn fremd. Daran andert auch die Bekraftigung von Jens-
Oliver VoR nichts, niemand in seinem Unternehmen bestreite, »dass die Ilickenlose
Zusammenarbeit zwischen Reichsbahn und NS-Machthabern die massenhaften Deportationen
so Uberhaupt erst ermdglicht haben«. Die Bahn Iasst solchen Bekundungen keine Taten folgen.
Sie setzt sich so dem Vorwurf aus, mit den bisherigen eigenen Anstrengungen zur Aufarbeitung
der Rolle der Reichsbahn lediglich einen Schlussstrich unter die ungeliebte
Unternehmenshistorie setzen zu wollen.

Dass es durchaus anders geht, hat die Berliner Hafen- und Lagerhausgesellschaft bewiesen. Das
private Unternehmen ermdéglicht dem »Zug der Erinnerung« nicht nur einen zweitatigen
Aufenthalt am 19. und 20. April auf der am Berliner Westhafen gelegenen betriebseigenen
Gleisanlage, sondern beteiligt sich auch an den Kosten. Die Logistikerin des Unternehmens, Jana
Wittreich, sagte dazu: »Wir haben nur kurz Rucksprache mit der Geschaftsfihrung gehalten. Wir
haben kein Problem damit und unterstitzen das Anliegen der Ausstellung.« Ganz einfach.
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